SESSAO DE 11 DE FEVEREIRO DE 1879

Presidencia do ex.™ sr, Francisco Joaquim (o Costa e Silva

Secrefarios— os srs.g

- SUMMARIO

Prasta juramento o sr. deputado Manuel Joaguim de Almeida,—No-
meia-ge o commissiio que, conjuncinmenie com a mesa, hi de pro-
cedor i reforma da reparticio {inchygraphiea—Apresenia o s
ministro. dns obras publicas dnns propostas de lei, uma eoni scla-
{0 a0 portu de Leixdes, outra com referencin o umn ponto metal-
icn parn substitnir a ponte pensit do Porto—Nn ordem do dia
enira em discussiio ¢ fieca ainda pendente o projecto n.e 70,

Abertura— As duas horas e meia da tarde.

Presentes d chamada T4 svs, deputados,

Presentes ¢ abertwra da sesstio— Os srs.: Adolpho Pi-
mentel, Cnrvalho ¢ Mello, Osorio de Vasconcellos, Tavares
Lobo, ‘Anselmo Braamecamp, Pereiva de Miranda, Gongal-
ves Crespo, A, J. d’Avila, Lopes Mendes, Barros ¢ 54,
Carrilho, Pinto de Magalhfieg, Telles de Vasconcellos, Fer-
reira de Mesquitn, Pereira Leite, Angusto Fuschini, Sa-
raiva de Carvalho, Viclor dos Santos, Zeferino Rodrignes,
Avelino de Sousa, Bardo de Ferreira dos Santos, Dernardo
de Serpa, Caelano de Carvalho, Sanches de Castro, Carlos
de Mendongn, Conde da Foz, Diogo de Maceido, Domingos
Moreira Freire, Eduardo Moracs, Filippo de Carvalho, Fran.
cisco_de Albuquerque, Mesquita ¢ Cnsiro, Fonseea Osorio,
Gomes Teixeira, Francisco Costa, Palma, Paula Medeiros,
Silveira da Mola, Freitas Oliveira, Costa Pinlo, Jeronymo
Pimeniel, Osorio de Albuguerque, Anasiacio de Carvalho,
Gomes de Castro, Brandio o Albuguerque, Searnichia, Bar-
ros e Cunha, Sousa Machado, Almeida o Costa, J. J. Al-
ves, Ornellas de Malos, Dias Ferreira, José Frederico,
Figueiredo de Faria, Namorado, Rodrigues de Freitas, José
Luciano, Ferreirn Freire, J. M. Borges, 84 Uarneiro, Tha-

veira e Menezes, Lopo Vaz, Luiz de Lencastre, Bivar, Fa-,

ria 6 Mello, Manuel d’Assumpeho, Pires de Lima, Rocha
Peixoto (Manuel), Correia de Oliveira, Aralla e Uosta, Ma-
riano de Carvalho, Miguel Dantas, Miguel T'udella, Jacome
Correin, Rodrigo de Menezes, Visconde de Sieuve de Me-
nezes.

Entrarvam durante a sessdo — Os srs.: Adriano Machado,
Nunes Fevereiro, Alfredo de Oliveira, Rocha Peixoto (Alfre-
do), Alipio de Sousa Leito, Torres Carneiro, Arrobas, Emy-
gdio Navarre, Firmino Lopes, Furtunato das Neves, Mou-
ta e Vasconcellos, Sousa Paviio, Van-Zeller, Frederico Arou-
ca, Guilberme de Abreu, Jofio Ferriio, J. A, Neves, La-
ranjo, J. M. dos Santos, Sousa Monteiro, Barbosa du Boca-
go, Julio de Vilkena, Lourengo de Carvalbo, Almeida Ma-
cedo, Luiz Garrido, M. J. de Almeida, Pinheiro Chagas,
Mivanda Montenegro, Pedro Correia, Pedro Barroxo, Pedro
Roberto, Thomds Ribeiro, Visconde da Aguicira, Visconde
de Andaluz, Visconde da Arriaga, Visconde da Azaruji-
nha, Visconde de Balsemio, Visconde de Moreira de Ruy,
Visconde do Rio Sado, Visconde de Villa Nova da Rai-
nha, ’

Nédo compureceram ¢ sessdlo— Os srs.: Fonseea Pinto,
Emilio Brandfio, A. J. Teixeira, Pedroso (os Santos, San-
tds Carneiro, Goes Pinto, Hinlze Ribeiro, Melicio, Sousa
Gomes, Ferraz Pontes, Teixecira de Queiroz, Mello Gouveia,
Freilns Branco, Alves Passos, M. J. omes, Souto Maior,
Nobre de Carvalho, Margal Pacheco, Pedro Carvalho, Ri-
cardo Ferraz.

Acta— Approvada,

EXPEDIENTE
Officios

1.° Do ministerio da fazenda, acompanhando 120 exem-

plares da estalistica geral do commercio de Portugal com
Bessfio de 11 de fevereiro de 1879

Antonio Marla Pereira Carriltho
Augusto Cesar Ferreira de Mesquita

as suas possessOes nltramarinas o nagdes estrangeiras, re-
lativa a0 anno civil de 1876. )

Manduram-se distribuir,

2.° Do ministerio das obras publicas, acompanhando, em
salisfagflo ao requerimento do sr. Mariano de Carvalho, o
processo de arremataco de cal feita e 18 de setembro e
3 de oniubro de 1575, o nota da dnln em gue deixaram
do servir nas obras da penitenciaria os empregados Anto-
nio de Sousa Tavares e Julio Bernardino dos Rels,

Iinviado i secretaria,

Representagdes
1.* Do official chefe da secgio da seerciarin do governo

geral do estado da India, Salvador Vietor de S84, pedindo .

que lhe seja dada a aposentagio no dito logar, com o ven-
cimento de 2:000 xerafins nnnuaes,

Apresentada pelo sr. depufade Currilho e enviada & com-
missido do wltramar, owvidn a de fazendn,

2.2 Do Francisco de Paula Gomey da Costa, capitio de
artitheria, servindo de insiruclor de axercicios da mesma
arma nn eseola do exercito, pedindo gue lhe seja appliendo
o digposto na lei de 10 de maio de 187H,

Apresentuda peo sr. deputado Ferreiva de Mesquita ¢
enviadiu d commixzstio de guerra, ouvida. a de fuzenda,

3.4 Do eseriplurario do eseriviio de fazenda do concelho
de Cuba, pedindo que Jho seja augmentado o ordenado e
permittido o wso de wm wniforme.

Apresentada pelo sr. depulado conde dn Foz ¢ enviada
& comminsiio de fuzenda,

SEGUNDAS LEITURAS

Projecto de loi

Senhores.— As malas e florestas que em tempos remotos
vestiam as serras da ilha da Madeira estio hoje quasi to-
talmente extincias. O fogo, o ferro e o gado téem sido os
agentes da destraigio.

As massns immensas de basalto, que se ostenfam nuas
nas elevagBes das montanhas; as sinuosidades profundas e
precipicios formados nos declives dos montes, sBo as tristes
consequencias d’essa devastagflo vandalica.

As aguas das chuvas, correndo sem obstaculo das eleva-
¢les, arrastam no seu camisho terras e rochedos, esterili-
sam os montes, devasiam os valles, ¢ ameagam as povoa-
¢Ues ; e precipitando-se nasribeiras, actunlmente quasi seceas,
¢ que ontlio se {ornam torrenciaes e caudalosas, produzem
desastres incaleulaveis.

Issn mosma secea habitual das ribeiras é ainda outra
desastrosa consequencia d’aquella devastagfio; porquanto as
chuvas s¥o muilo menos frequentes e regnlares, ¢ a ierra,
apresentando 4 acgllo do ar atmospherico uma superficie
nua, sem humus, rem raizes vegelaes, sem abrigo protector,
ndo infiltra de aguas sufficienies para susteniarem as fon-
ios ¢ lornarem perennes as correntes.

A necessidade de obstar 4 devasiagio do arvoredo das
montanhas, ¢ a ulilidade de promover a arborisaglo das
serras, especinlmenie nos paizes mais montanhosos, nio
sflo hoje postas em duvida por ningnem; e ha muito que
foram levadas a toda a luz da evidencin pelos nolaveis
trabalhos dos Humboldt, dos Saussure, dos Boussingault,

Destruir as arvores que cobrem o cume e declive das
montanhas, diz de Humboldt, é preparar ds geragBes futu-
rag duas calamidades ao mesmo tempo, falta de combusti-
vel o escassez de agua. :
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tando-me s6 a declarar de novo que tenho em meu poder
uma representacio assignada por mithaves de habitanies
da cidade do Porto, em que pedem que estes melhoramen-
tos sejam (uanto antes emprehendidos.

Peeo o v, ex, quo mo reserve a palavra para depois de
fallar qualguer dos sr¢, ministros.

O sr. Ministro da Fazenda (Serpa Pimentel):—O
illustre depntado e meu amigo, o sr. Rodrigues de Freitas,
pareceu censurar o governo pela sua ausencia n'esta casa.

O governo tem procedido como tem sido scmpre os usos
_parlamentares,

Pdéde discutir-se e disculem-se ao mesmo tempo nas duas
casas do parlamento graves questes, e v governo ¢ repre-
senfado no mesmo tumpo em ambas as eamaras, quando
ossas questles se referem n objectos especiacs, que, de or-
dinario, dizem respeito a qualquer das repartigies do es-
tado.

No discussdo da resposin nv discurso da corfa é costume
antigo ¢ inalteravel apreseniarem-se os ministros todos,
por isso que os membros do parlamento téem direito de in-
terrogar o governo sobre todog os assumplos de adminis-
tragho publica.

Nos viemos aqui todos quando se discutiu a resposin no
discurso da corfa, Esin camara entendeu convenicnie con-
giderar n rosposta ao discurso da corba como um compri-
mento no chefe do estado, ¢ reservou-se para tratar de as.
sumptos especiaes (uando o julgasse opportuno.

Nilo succeden o mesmo na outra casa do parlamento.
Aquella eamarn, nsando do seu direito, entenden que de-
via disculiv o respostn no discurso da corba o tratar
n’aquella ocensifio dos variados assumplos a que ella se re-
fere.

Os ministros {¢¢m ali estado todos presentes. Bu mesmo
jd tive occasifio de lomar duas vezes o palavra para dar as
explicagBes que me foram pedidas; attendendo porém ds
consideracBes a que allndiv o illusire depuindo, o tendo
respondido ds observacles que n'aquella casa me foram fof-
tas robre objeclos de finangas; continuando I4 os meus col-
legas para responderem sobre esies assumplos, o sabendo
que estava dado para ordem do dia u'esta camara um pro-
jecto que diz respeito & fazendn, apresentei-me aqui para
se discutir esse projeclo e dar quaesyuer explicacBes quo
me forem pedidas pelos illustres deputados.

O illustre deputado desejou saber se o governo apresen-
turia 4 cnmara as propostas gne foram prometlidns no dis-
curso da corfia, a respeito de melhoramentos publicos no
Porto. Nito ouvi bem se o illustre deputado se referin espe-
cinlmenic ao porto do LeixBes.

O sr. Rodrigues de TFreitas:—En referi-me a uma
representagiio que me tinha sido remetlida, N'essa repre-
sentagfio nfo se defende opinifo nenhuma, nem seria pro-
prio que n’uma representacio assignada por milhares de ha-
bitantes se decidisse nma quesiio technica; por isso nilo
me referi propriamente ao porto de Leix¥es. O que a cida-
de do Porto deseja do governo, ¢ que sejam feilos os me-
lhoramentos quo forem mais aconselhados pelas repartigdes
technicas.

O Orador:— Estava em duvida sobre sc o illustre de-
putado ‘iinhA fallado 6 a respeito de melhoramentos para
o Porto, ou se se tinha referido tambem a outros. Emquanto
dquelles, estd presente o men collegn o sr. ministro das
obras publicas, que pido dar explicagles no illustre depu-
tado; mas essa propusia jd estd assignada pelos dois minis-
1ros, e posso assegurar isso ao illusire deputado, porque a
assignei, e por consequencia nfio se péde demorar a sua
aprexeniaciio,

Emquanto ao banco ultramarino, digo ao illustre depu-
tndo que o governo nfio descuron de modo algum essa
questio impnrtantissima; mas s, ex.® sabe perfeilamente
que uma parle d'essa questlo, ¢ parte gravissima, que &
criminal, estd eniregue 4 acgho da justica. (Apviadus.,) Creio
mesmo que ainda nflo estd encerrado o swmmario, e o go-

DIARIO DA CAMARA DOS SENHORES DEPUTADOS"

verno enfenden quo emquanto o nfio eslivesse, era conve-
niente que o poder execulivo se abstivesse. Depois ¢ que
o governo lem de iniervir n’este negocio, ¢ entfio terd oc-
casido de manifestar & camara todas as providencias que
tomou a respeito do banco ultramarino, podendo-se iratar
wessa ocensiio @'esta questiio, que alifs é uma questdo
grave.

O governo, como a camara verd, nRo 86 tratou do evi-
tar grandes males que so poderinm dar com os nconteci-
mentos que tiveram logar n’aquelle banco, mas nfo se es-
gueceu tambem, por outra parte, de ver e examinar, como
inferesses tho importantes como aquelles que sfio confiados
dquelle banco, ttem sido geridos, e de precaver que para
o fuluro nfio se déem faclos como aquelles que se verifica-
ram. Mas isso serd em oceasifio opportuna.

O illustre deputado fallou tambem n’uma questio grave,
a quesilio do toque do oiro o prata, que diz respeito a uma,
industria_aindn muito importante no nosso paiz.

I verdade que o governo nomeou uma commissio para
tratar d’esse assumpto. Um dos membros d'essa commissiio
pertence hoje no gabinele; entretanto, posso assegurar ao
lustre deputado, que a commissiio nio tem deixado de tra-
balhar mesmo 86 com os outros dois membros, que {éem re-
cebido communieayBes importantes dos interessados n'aquella
industrin, tanto do Porid como de Braga, e tenho todo o
empenho de ver se ¢ possivel que apparega um trabalho
sobre o qual se possa fazer uma proposta de lei que descjo
muito trazer & eamara ainda n’esta sessio legislativa.

Emgnanto 4 questio do tunnel da Serra do Pilar, estd
presente o sr. minisiro das obras publicas, e s, ex.* dard
ao illustre deputado as explicagBes que deseja.

O sr. Ministro das Obras Publicas’(Lourengo de
Carvalho): —O meu collega da fazenda ji deu, relativa-
mente ao banco uliramarino, os esclarecimentos que pdde,
¢ que 8. ex.® o sr. Rodrigues de Treitas lhe tinha pedido,
e explicou o procedimento do governo, promeitendo irazer
4 camara, em occasilo opportuna, as medidas que julgar
convenienles para obstar & continuagfio dos desastres que
tiveram Jogar.

Com respeito no tunnel, posso assegurar o 8. ox.* que
se exerce conslantemente a maior vigilancin, no intuito de
garantir o seguranga publien ¢ prever yualquer desasive
quec porvonturn, se possa dar.

Como s. ex." sabe, o governo mandou uma commissio
especinl de engenheiros, logo que tove conhecimento de que
se Jevantayam duvidas sobre o estado de esiabilidade
d’aquella obra de arte; essn commissio foi immediatamen-
te, examinou-n, ¢, nfio achando aquelln obra em ecircum-
stancias de, por modo algum, indicar nccessidade de sus-
pensfo do transito dos comboios, aconselhou comtudo me-
didas tendentes a observar a marehn progressiva d'aquelle
estado do tunnel, a fim de ver se as fendas que se tinham
observado, indfcavam por qualquer forma que a obra ce-
desse rob a pressfio do peso da {erra, da -accho das aguas
e movimento dos comboios.

A commissiio volton novamenie a examinar o eslado
d’aquella obra de arte, e comtudo até hoje nfio se tem dado
facto algum que aconselhasse a suspensio do traballo dos
comboios. . '

N’esse sentido, e conforme opinava a commissio, {inha
dado ordem no engenheiro em chefe para que, dada qual-
quer circumstancia que fizesse receiar desastre, immedia-
tamente mandnsse suspender a cirenlagio dos trens.

Pelo que. respeita ao assumpto tocado por v. ex.?, e so-
bre o qual parecen chamar mais a minha atiengiio, e este
foi o represontagio que mo foi dirigida por muitos habi-
tanles e cidadfios do Porto, direi, que na -conformidade do
que estava annunciado no projecio de resposta ao discurso
da corba, apresento um projecto de lei tendente a melhorar
as condigles da navegagXo no Douro, e a pedir auctorisa-
¢lo para a construcglo de um porto artificial de Lei-
x0es.
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Creio que o illustre deputado e meu amigo, o.sr. Ro-
.drigues do Freitas, se.referin tambem a noticias dcerca de
.interrupgfio na linha do norte.

O sr. Rodrigues de. Freitas: —Eu disse que dese-
.java saber se o.governo tinha recebido noticias d’essa in-
terrupeiio,

O Orador:— No .ministerio das obras publicas rece-
beu-se nolicia de que as tempestades da noite de antehon-
tem para hontem foram de tal modo-abundantes de chuvas
torrenciaes, que o linha tinha side bastante damnificada
in'uma larga extensfio, isto 4, desde o sitio do Espinho até
4 estaglio de Estarreja, péde dizer-se.

Na ribeira de Antuan, onde ha uma obra de arte consti-
tuida por dois tramos do ferro e os respeclivos encontros,
parece quo a accumulagio das aguas foi tanta,"que o en-
contro do lado do norie ficou arrninado, e com elle uma
parte do aterro a quo se prendia.

Segundo a snaticias que tenho, parece que a linha se péde
.-considerar restabelecida na pavte comprehendida enire esta
obra de arle e o estagio do Espinho, a que ha pouco me
_referi.

As reparacQes, porém, na obra de arte que ficou arrui-
.nada, n¥o se podem fazer com a mesma celeridade, porque
dependem de outros trabalhos o das condigles em que so
‘hito de realisar,

Se os.temporaes continuarem, esses trabalhos ficam de
certo relardados; mas espera-se que om oilo dias essa obra
de arle fique reconstruida.

Portanto a circulagio ficn obrigada, n'este praso de
tempo, a uma baldeagilo, passando os passageiros e as ma-
las do correio por uma ponte provisoria,

Como estou com a palavra, pego a v. ex.* para me dis-
pensar de ler o relatoric de um projecto de lei que vou
apresentar, a fim de nfo cansar a attengfio da camara, Le-
rei 86 o projecto.

E o seguinte:

Proposta de lei n.° 74-A

Senhores, — O pensamenio da creaglo de um porto de
abrigo ao norte.da barra do Douro, em frenie de Lega e

. Matosinhos, no local denominado os Leichies, tem sido ba
muitos annos a esta parie, e principalmente desde 1854,
objecto niio 86 de longos e meditados estudos de homens
iechnicos e especialisias n'este genero de trabalhos, mas
ainda assumplo do mais desvelado empenho -por parte das
corporagles locaes e daimprensa jornalistica, que com rasfio
consideram osle melhoramento como o mais.importante e
vital, nfio 80 para a praga do Porto como . para todas as
provincias do norte do paiz e para wmna grande parie do
veino vizinho.

J4 vae longo em demazia o periodo de elaboragiio de
uma idéa tio util e fecunda, e os factos actuacs accumu-
lados sobre as rasdes conhecidas de longa data reclamam
com & maior urgencia a realisagfio immediata de illo im-
portante. obra.

O progressivo desenvolvimento da nossa viaglo accele-
. rada tem creado. para o Porto uma situagho economica e
commercial & que de modo algum pide satisfazer, sem que
a ligagho entre as commundicagles lerrestres e maritimas
" seja feita com toda a seguranga, facilidade e pontual cor-
respondencia, I pela barra do Porlo que deve.operar-se
todo o movimento de commercio externo.das nossas pro-

. vincias do norie e ainda de algumas de Hespanha. Deniro
-em pouco a cidade do Porto serd o ponto de corresponden-
cia de tres caminbos de ferro da maior imporiancia, tor-
nando-sé assim como que o caes de embarque e desem-
barque nflo 86 das mercadorias destinadas 4 exportacho,
. como, tambem de todos os artigos de importancia desiina-
..dos a0 consumo ou & indusiria da cidade do Porto, das
provincias ao norte e sul do Douro, e ainda das de Za-
. mora e Salamanca, 4s quaes o caminho de ferro do Douro
. abre a communicag®o mais curta e commoda com um porto
.do Oceano. . * Lo

Bessio de 11 de fovereiro de 1879,
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.J4 hoje a importanciag do commercio do Porto é muito
consideravel, e pelos mappas que acompanham esia pro-

posta se péde avaliar o-notavel crescimento que -se tem

gperado no periodo de doze annos de 1866.a 1877.

Que proporgles tomard, pois, este movimento commercial
e maritimo quando forem factos realisados a conclus¥o dos
caminhos de ferro hoje em construcgiio, e o estabelecimen-
to de um porto artificial de abrigo e de commercio, que
ponha o navegaglio a cuberto dos perigos e prejuizos a que
hoje se acha sujeita? '

Dluitas outras rasles demonsiram e fundamentam.ainda
a necessidade d’esia obra.

K sabido que em-toda a estenglo da costa .de niio me-
nos de 400 kilometros, entre Lisboa e Vigo, se ndo encon-
trn hoje um porto que sirva de abrigo 4 navegaglio de
longo curso ou de cabotagem em occasifio de temporal.

A barra do Douro acha-se durante largos periodos com-

pletamente vedadn, j4 pelo estado do mar, j4 pela cor-

rente impetuosa das cheias do rio. Ainda bem recente-
mente a sua entrada esteve defeza por espago de perto
de quarenta dias para.os navios a vapor e por cerca de
dois mezes para alguns navips de véla, e isto, note-se,
quando as condigles da embocadura sdo relativamente ex-
cellentes, e as da barra pelo menos regulares. O registo
das observagles sobre o estado da barra feitas nos cinco
ultimos annos d#-a como inteiramento imprativavel du-
ranie sessenta o um dias em media no periodo de um an-
no! Bastaria este faclo para pdr em relevo os prejuizos
para o commercio, e 0s riscos e perigos para a navegagio,
sem contar as perdas, tristemente frequentes, de vidas e
de fazendas, consequencias inevilaveis do actual estado
de cousas. D'aqui resulta que s6 por absoluta necessidade
ou por grandes conveniencias do commercio os navios se
abalangam a transpor a barra do Porto. E por isso os
grandes vapores que fazem as carreiras transailanticas
deixam de fazer escala pelo Porto para largar ou tomar
possageiros e carga, como, tanto lhes conviria, atlento o
movimento e as relagles entre esta praga e a America do
Sul, e 86 poderiio fazel-o quando as operagBes de entrada
e saida dos vapores, embarque e desembarque de passa-
geiros ¢ mercadorias possa effectuar-se com-toda a pres-
teza e pontualidade que exigem as condigles d’esle ser-
vigo de transportes, N&o menores sfo os perigos que cor-
rem 0s barcos que se occupam na arriscada industria da
pesca, e nflo raras vezes a morte enluta familias e quasi
povoagBes inteiras, arrebaiando-lhes aquelles que mais
concorrem pelo seu trabalho esforgado para a sua susten-
tnglis e amparo. Nio carecem estas rases, altamente hu-
manitarias, de ger reforgadas com considerages economi-
cas; mas nem por isso deixaremos de ponderar que a in-
dustria da pesca ‘estd ainda muito longe da largura e in-
cremenio que péde o deve tomar quando -por um lado te-
nha um porto de abrigo seguro aonde os barcos possam
rofugiar-se dos temporaes, e por outro lado quando os ca- -
minhos de ferro em construcglo, e principalmente a linha
do Douro, lhe abram wma vasta 4rea de consumo para a
maior parte dos seus productos. ,

J4 hoje uma grande parte das pescarias da costa da
Gallizn sfo pelas linhas do Minho e do norte e leste trans-
portadas para Madrid, nfio obstante o enorme percurso que
tem de effectuar em servigo de grande velocidade,

A exportaglo de gado, que péde ser considerada como
um facto recente e de grande alcance economico, e a ex-
portaglo de fructas e outros productos agricolas, tem tam-
bem como sua primeira condigiio de desenvolvimento a fa-
cilidade, barateza e. celeridade dos transportes por lerra e
por mar, e a quasi continuidade enire uns e outros, sim-
plificando as operagles de embarque e desembarque; e se
os caminhos de ferro, na parte terrestre, resolvem este pro-
blema, 86 um porto de agrigo e-commercial lhe poderd dar
a desejada e completa solugdo sob o ponto de vista mari-
timo., | '
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Um outro ponto, j4 hoje importante, e que de futuro
péde tornar-se importantissimo, é o que se refere 4 indus-
tria mineira, que na provincia de Traz os Montes encon-
tra larguissima base para futura exploragdo. E condigiio,
porém, essencial para que elle possa realisar-se nas propor-
¢es de que ¢ susceptivel, que nflo 56 se faga o porto proje-
ctado, mas que o caminho de ferro do Douro seja prolongado
pelo valle de Lega a ligar-se com esta obra por modo que
a descarga dos minerios seja feita directamente dos wa-
gons para os navios, I esta ligagio, bem se deixa ver,
tem a maior importancia n&o s6 para os minerios, mas para
todas as mercadorias destinadas 4 exportagio, vindas das
nossas provincias, ou que sejam de Hespanha transporta-
das em caminhos de ferro, e para todos os artigos de im-
portagio destinados ao seu consumo.

Péde mesmo dizer-se que o porto artificial de Leichies
¢ tanto uma necessidade para os povos e provincias do
norte do paiz, e uma parte das de Hespanha, como pro-
priamente para a cidade e praga do Porto, que alids é o
grande centro de commercio e de transacgles para essas
mesmas provincias. A solidariedade 'de interesses é per-
feita e completa.

Mas o que se prelende conseguir com o porto artificial
de Leichdes, nlo poderia alcangar-se melhorando as con-
digBes da barra’do Douro, ou estabelecendo um porto em
communicagiio immediata com o rio? -

Uma o outra d’estas idéas tem sido lembrada, discutida
largamente, e parece ao governo fora de duvida que nem
uma nem outra soffre parallelo com a do porto de Leij-
ches. E pelo que respeita ao porto artificial ao sul do
Douro, dizemos desde j4 que tal plano nos pareceu dever
ser posto féra da discussdo pelas rasdes seguintes: 1.2,
maiores difficuldades e despezas de construcglio; 2.3, pe-
rigo de assoriamento para a barra; 3.2, incerteza do re-
sultado da obra; 4.%, finglmente, inconveniente do local
em relagio nfo 36 4 cidade do Porto, mas ainda ds pro-
vincias do Minho e Traz os Montes pela impossibilidade
de ligagiio com os caminhos de ferro que as servem, Nem
um 56 dos engenheiros que tem estudado esta questio
apresenta, que nos conste, opinifio que lhe seja favoravel.

O alvitre dos melhoramentos da barra acode natural-
mente ao espirito, e justo é dizer-se que j4 muito se tem
conseguido n’esse intuito pelos trabalhos de quebramento
e remogiio de muitas pedras que grandemente a difficul-
tavam com grave risco para os navios.

Tem sido, porém, opinifio constante e uniforme de todos
o3 engenheiros encarregados do estudo d’este gravissimo
problema, que por muito que se melhorem as condigdes da
barra nunca serd possivel satisfazer 4s exigencias do com-
mercio e 4 seguranga da navegacio.

A agitagho do mar 4 entrada, aggravada frequentes ve-
zes pela impetuosidade da corrente do rio em occasifio de
cheias, a pequena profundidade do canal e do rio que nio
permittiria nunca o emprego de navios de maiores lota-
¢les, hoje adoptadas com o fim de baratear os transpor-
tes maritimos, a falta de fundeadouro seguro dentro de
um rio t3o apertado e tdo violento no seu curso; todos es-
tes inconvenieéntes, impossiveis de remover, desvariam o
commercio do Porto em condigdes pessimas e muito dif-
ficeis para poder assumir o desenvolvimento que por tan-
tos titulos ﬁ)le pertence.

Varios téem sido os projectos para o porto artificial de
Leichdes.

Como porto de abrigo citdmos os dos engenheiros Free-
bady-Keunic ¢ Manuel Affonso de Espregueira, o ultimo
dos quaes, largamente desenvolvido, foi objecto da con-
sulta do antigo conselho de obras publicas e minas, com
data de 17 de abril de 1868. .

A despeza total orgada por estes engenheiros foi res-
pectivamente de 3.818:1154000 réis, 3.013:9744000 réis
e 3.400:0004000 réis.
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Com o fim de tornar o porto ndo 56 de abrigo, mas tam-
bem commercial, elaborou o engenheiro James Abernethy
o projecto de um porto artificial em Leich3es, ligado com
o porto do Douro, quer por um caminho de ferro prolon-
gado sobre dois molhes dentro da drea abrigada, quer
por um canal, que, comegando em Lega, iria terminar na
meia laranja, destinado 4 passagem dos navios para o rio
Douro e actual fundeadouro, Orgava estas obras em réis
4.,387:5008000 réis.

Ultimamente o engenheiro, director das obras da barra,
apresentou &0 governo um ante-projecto de porto artificial
de abrigo e de commercio em Leichdes, modificando con-
sideravelmente os projectos anteriores, e tendo por fim es- -
tabelecer dentro da drea de abrigo molhes para carga e
descarga de navios, e ligar o porto projectado com o actual
por meio de um canal para pequenos barcos, e com os ca-
minhos de ferro do Minho e do Douro por um ramal pelo
littoral, passando pela alfandegs e terminando em Cam-
panhg, e pelo ramal de Valle de Lega a entroncar em Er-
mezinde. >

Niio julga o governo conveniente resolver desde j& o
problema nos seus detalhes de execugilo, parecendo-lhe
prudente que na lei se defina por agora o pensamento es-
sencial, isto é, a construcgfio de um porto artificial de
abrigo e de commercio em Leich3es, devendo estudar-se
immediatamente o melhor modo de attender 4s convenien-
cias publicas do commercio e da navegaggo.

O que se tem em vista é, como na proposta relativa .
aos melhoramentos do porto de Lisboa, e por analogo
systema, executar no mais breve espago de tempo os {ra-
balhos propriamente hydraulicos e maritimos, reservando
para occasido opportuna as obras complementares de um
porto commercial e da sua ligagio com a alfandega e
cidade do Porto, bem como com a rede dos caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Toméimos como periodo de execugfo o de sete annos,
e como limite de despeza 4.000:0005000 réis, verba em
que o director das obras da barra calcula o custo das
obras que projectou. Os recursos para fazer face aos en-
cargos da construcgio serfo a receita proveniente da ex-
ploragio do porto por conta do estado e durante o perio-
do de construcgfo, ou para supprir a deficiencia da re-
ceita do porto o producto de um imposto addicional ad
valorem, sobre todas as mercadorias importadas pela al-
fandega do Porto, nio podendo a sua percentagem exce-
der 2 por cento do mesmo valor, Se suppozermos que o
encargo maximo de juro e amortisagio do capital de réis
4.000:0004000 em um periodo n#o superior a cincoenta
annos seja de 7 por cento, teremos que a maxima annui-
dade no fim do praso dos sete annos da construcgio serd
de 280:0005000 réis. Quando mesmo o valor de merecado-
rias importadas se mantivesse sem crescimento durante
os sete annos na cifra de 11.000:000§000 réis, seria o
producto do imposto especial de 220:0004000 réis, o que
mostra que bastaria que a receita do porto fosse de réis
60:0004000, para que os encargos das obras se achem
sempre comprehendidos dentro da receita que constitue a
sua dotagdo. -

Senhores, a obra que faz objecto d'esta proposta de lei
nem carece de ser justificada perante a opimiio publica
no que respeita 4 sua necessidade e urgencia, pois que
de ha muito ella é reconhecida como condigio vital para
a prosperidade da cidade e commercio do Porlo, e das
provincias do norte, nem preciss que se enumerem as
vantagens economicas que s’ella devem derivar,

Solicita, pois, o governo o concurso da vossa illustragio

| para o estudo de um assumpto de tanta magnitude, e con-

fia que, no interesse da causa publica, vos dignareis ap-
provar a seguinte proposia de lei:

Artigo 1.° E o governo auctorisado a adjudicar em hasta
publica, precedendo concurso de noventa dias e mos ter-
mos d’esta lei, & construcgfo de um porto artificial de
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abrigo e de commercio em frente de Lega ¢ Mathosinhos,
e dentro do perimetro marcado pelas pedras denominadas
aLeich¥es»,

- Art, 2.° O programma para o concurso e o caderno de
condigdes serfo feitos sobre a base do projecto definitive
elaborado pelo engenheiro Manuel Affonso de Espregueira,
datado de 17 de margo de 1865, com as modificagBes
apresentadas na consulta do antigo conselho de obras pu-
blicas de 17 de abril de 1868, ou quaesquer outras que
sejams tidas por mais convenientes depois de ouvida a
junta consultiva de obras publicas e minas.

§ 1.° O concurso versard:
1.° Sobre o minimum de capital a despender com a

construcgfo completa do porto artificial, na conformidade | P

do programma e do caderno de condigBes;

2.° Sobre a minima taxa de juro que em relagiio a esse
capital tenha de ser garantida pelo estado.

§ 2.° Serd preferida a proposta que importar menor en-
cargo para o thesouro em attengio 4 annuidade necessa-
ria para o juro e amortisaghio do capital, no praso maximo
de cincoenta annos.

§ 3.° Nenhum licitante serd admittido a concurso:

1.° Sem que tenha previamente depositado a quantia de
100:0003000 réis, ou o valor correspondente em fundos
publicos, segundo o seu valor no mercado;

2.° Sem que prove por certificado authentico ter j4
executado trabalhos da natureza e importancia do que faz
objecto do concurso nas devidas condigies de perfeigiio e
solidez.

Art, 3.° No programma para a licitagio publica o go-
verno fixard um praso para a construcgio, acabamento e
entrega das obras do porto, que n#o poderd ser superior a
sele annos, contados da data do contrato. A empreza
apresentard os projectos definitivos de todas as obras den-
tro do-praso de seis mezes, contados da mesma. Os ira-
balhos comegarfo dentro de tres mezes, a contar da ap-
provagfio dos projectos. .

Art. 4.° O deposito definitivo na adjudicagio das obras
serd de 200:0005000 réis ou o valor correspondente em
fundos publicos, segundo a sua cotagfio no mercado. |

§ unico. O governo permittird o levantamento d’este de-
posito quando a empreza tenha realisado obras no valor
de 400:0004000 réis, ficando estas servindo de cauglo ao

scumprimento do contrato.

Art, 5.° O governo nflo é obrigado a fazer a adjudica-
g¢o quando julgar que a proposta que importar maior en-
cargo para o estado ¢ prejudicial aos interesses publicos
e ao thesouro, .

Art. 4.° O governo propord opportunamente 4s cortes
as tabellas de direilos o tarifas que devam regular todas
as operagdes de servigo maritimo commercial ou de qual-
quer natureza a que possa prestar-se o porto de abrigo e
de commercio. O governo apresentard igualmente uma
proposia tendente a estabelecer a ligagho do porto artifi-
cial com os caminhos de ferro do Minho e do Douro em
Ermezinde e com a alfandega da cidade do Porto.

Art. 7.° Nio pagarBo direitos nas alfandegas os mate-
riaes, machinas, ferramentas e utensilios importados para
a construcgio das obras de que trata esta lei.

Art. 8.° Para o pagamento do encargo da annuidade de
que trata o § 2.° do artigo 2.° duranie o periodo da con-
strucgdo, fica o governo auctorisado a crear um imposto
especial ad valorem, nunca superior a 2 por cento sobre
todas as mercadorias importadas pela barra do Douro.

§ unico. A percentagem para este imposto serd calcu-
lada em relaglio 4 importancia da annuidade a pagar e
a media dos valores das mercadorias importadas nos tres
ultimos annos.

. Art. 9.° O producto da exploragiio commercial ou ma-
tirima das obras do porto artificial, depois de terminado
& recebido pelo governo, serd destinado, deduzidas as des-
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pezas de conservagdo-das obras, ao pagamento dos encar-
gos da annuidade. '

§ unico. Se este producto nfio for sufficiente, o governo
completard o que faltar por meio do imposto especial ad
;;c{lorem, nos termos do artigo 8.° e seu § unico d’esta
el. -

Art, 10.° A annuidade fiea servindo de caugiio e garan-
tia 4 boa execuglio das obras por espago de tres annos
depois de recebidas pelo governo, e no caso que durante
esse periodo se manifeste prejuizo ou ruina causados por
vicio de construcgiio, devidamente reconhecido por peri-
tos, terd o governo o direito de mandar proceder 4s ne-
cessarias reparagdes, pagando-se de taes despezas pela im-
ortancia das annuidades a vencer.

Art, 11.° Todas as obras construidas em virtude d’esta
lei sdio considerndas, debaixo de todas as suas relagBes,
propriedade do estado. ,

Art. 12.° O governo fard os regulamentos necessarios
para a execugio d’esta lei, e dard conta ds cortes do uso
quo fizer das auctorisagdes que por ella lhe sio conferidas.

Art. 18,9 Fica reyogada toda a legislagio em con-
trario.

Ministerio das obras publicas, commercio e industria,
em 11 de fevereiro de 1879, = dntonio de Serpa Pimen-
tel == Lourengo Antonio de Carvalho.

Nota do numero das embarcagdes movidas s vapor o de véla

nacionnes e estrangeiras, entradas e saidas pela barra
do Porto, nos annos abaixo indicados

Entradas Saldas
Vapores Véla Vapores Véla
Aunos ) §v° a §ag « §IS " gr

g% | 55 |ed| % |ed] 5% |e2| 2%

S| g2 (B8] £¢ |8 :F (5% Z:

#3| 24 |%3| 53 (<3| B3I I=3| 82

3 33 &8 L 59
1866....] 132| 62:931| 7713] 97:514] 115] 39:945] 748] 81.997
1867....] 121| 56:812| 790{ 105:618{ 119 44:103| 775| 92:65¢
1868....1 106| 657:477] 681] 88:752] 103} 58:638| 630] Bu:272
1869....1 126] 64:167| 774] 103:383{ 119 15:610| 713] 69:963
1870....1 143| 68:776] 786] 103:469| 140| 108:165] 731| 92:820
1871....] 186| 86:420] 748| 114:336] 188] 128:747] 780! 95.417
1872....1 1714} 82:162] 668| 99:543] 175! 82:284! 668{ 99:006
1878....1 209} 94:743] 740{ 108:9156] 191] 98:147| 746] 111:151
1874....| 222} 104:838] 745| 116:676] 218] 94:832] 693! 103:363
1875....| 268| 106:821] 791] 127:975] 2069] 122:563] 689| 127:565
1876....] 226] 110:898] 750| 182:598] 222! 108:020] 685/ 113:598
1877....1 250] 116:484 789| 118:226{ 249| 114:386] 721! 120:357

Mappa dos valores e direitos das meroadorias despachadas
na alfandega do Porto, por importagho e exportagio, nos
annos abaixo indicados

Imporlagio BExportagio
Annos T - T
Valor Direltos Valor Direitos
1866..] 8.193:746:8665( 1.760:87958788! 8.812:4535160{26:2608170
1867..| 8.800:5938884/ 1.905:0628638] 6.715:8178185 |28:5375795
1868..| 17.792:8574000| 1,938:7828802] 7.145:0418500|23:0988070
1869..] 7.702:630:8000| 1.881:2258079| 17.585:4988400)24:6723835
1870..| 8.959:1195050| 1,929:7645568] 9.507:5218000|27:4228523
18711 8.069:168/5225] 1.915:8118910] 9.145:2035219 |82:1233106
1872..] 8.766:69732856) 2.186:10020456 9.594:4075870 [45:6685030
1873..| 10.467:7338290] 2.818:218844b] 10.087:0398240 |57:806,3045
1874,.| 9.926:8263490( 2.836:9415611| 9.856:5078080|52:4962820
1875..] 11.494:827 5056 8.250:0888484 | 11,152:0053165 |66:4355680
1876..1 10.581:5908775/ 8.043:8093620( 9.831:6225115 |60:1888895
1871..] 10.679:916 8810 8.414:8418990| 10.616:083890 |54:2785620

Iot enviado & commiss@o de obras

Jazenda,
O sr. Pinto de Magalhdes: — Como vejo presente o
sr. ministro da fazenda, desejo chamar a attengio de s. ex.?
para um assumpto importante.
Em resultado da escassez da producgfio no nosso ultimo
anno vinicols, no qual; como ¢ sabido, em algumas provin-

’

publicas, ouvida a de




